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1 Sammendrag

Hammerfest lufthavn har i dag utslippstillatelse fra Fylkesmannen i Finnmark datert 17.02.2008, som
setter grenser for forbruk av fly- og baneavisingskjemikalier. Tillatelsen er felles for flere regionale
lufthavner i Finnmark. Avinor gnsker en utslippstillatelse gjeldende kun for Hammerfest lufthavn, og
som gjenspeiler dagens situasjon pa lufthavnen.

Forbruket av fly- og baneavisingskjemikalier varierer, men har generelt gkt noe de siste arene og har
veert over tillatt mengde for flyavising én sesong de siste atte arene. Det er ogsa andre forhold ved
lufthavnen som gjer at Avinor gnsker a sgke om revidert uts07194lippstillatelse, det viktigste er
endrede avrenningsforhold ved lufthavnen grunnet ny flyavisingsplattform og omlegging av
sngdeponi.

Avinor AS ved Hammerfest lufthavn sgker derfor, i henhold til kap. 3 § 11 i Forurensningsloven, om
permanent tillatelse til felgende:

1. Forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende 10 500 kg KOF/sesong. Dette er tilsvarende
dagens tillatelse. Omtalt i kap. 7.

2. Forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende 15 000 liter 100 % glykol pr. sesong. Dette er
en gkning fra dagens tillatelse. Omtalt i kap. 8.

3. Utslipp fra palagt kvartalsvis funksjonstest av skumkanoner pa brannbil. Totalt 120 liter
skumkonsentrat pr. ar. Omtalt i kap. 9.

4. Utslipp og handtering av pulver fra funksjonstest og temming av pulveraggregat pa
brannbil. Totalt 250 kg pulver hvert annet ar. Omtalt i kap. 9.

Det sgkes om tillatelse til ovenfor nevnte forbruk og aktiviteter fra og med avisingssesongen
2019/2020. Forbruket av avisingskjemikalier avhenger av trafikkforholdene og lokale nedbgr- og
temperaturforhold og vil derfor variere fra sesong til sesong. Avinor vil likevel alltid begrense
kjemikalieforbruket sa mye som mulig, selv om de tillatte rammer gkes.

2 Opplysninger om sgkerbedrift

Soker: Avinor AS

Lufthavn: Hammerfest lufthavn

Gnr/Bnr: 21/849

Adresse: Finnmarksveien 54, 9600 Hammerfest
Kontaktperson: Kjetil Kvamme (lufthavnsjef)

Telefon: 415 50 588

Foretaksnummer: 953 198 690

3 Bakgrunn for seknaden

Utslippstillatelsen for Hammerfest lufthavn er fra 2008. Det har skjedd endringer pa bade lufthavnen
og i lover og forskrifter som gjer at denne tillatelsen dermed er noe utdatert. Avinor gnsker ogsa a ha
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en utslippstillatelse som dekker de faktiske forholdene pa lufthavnen. P4 Hammerfest lufthavn ble det
i 2018 bygget en flyavisingsplattform pa lufthavnen, og tidligere omrade for snadeponi ble erstattet
med helikopteroppstillingsplasser, og nytt snedeponi anlagt ved ny avisingsplattform.
Avrenningsforholdene er derfor endret sammenlignet med nar utslippstillatelsen ble gitt.

Bruk av fly- og baneavisingskjemikalier er nadvendig for & opprettholde trygge fly- og landingsforhold.
Forbruket av flyavisingskjemikalier ved Hammerfest lufthavn varierer, men har hatt en generell gkning
de siste sesongene. Den tillatte mengden av flyavisingskjemikalier har veert overskredet én gang de
siste atte arene, i avisingssesongen 2015/2016. Det gkte forbruket er forarsaket av noe gkt flytrafikk
samt mer utfordrende vinterforhold. Hammerfest lufthavn gnsker derfor & seke om gkte rammer for
kjemikalieforbruk til flyavising.

Den tillatte mengde baneavisingskjemikalier sgkes opprettholdt selv om forbruket historisk sett har
veert lavt ved lufthavnen. Dette er bl.a. fordi det er planlagt innfaring av nye EU-standarder for
baneavising innen 2020, og det er forelgpig usikkert hvordan dette vil sla ut pa nadvendig
kjemikaliebruk.

De miljgmessige problemstillingene ved utslipp av fly- og baneavisingskjemikalier er knyttet til den
organiske belastningen disse kjemikaliene utgjer. Avinor har derfor utviklet et excel-basert verktay for
a kunne beregne den organiske belastningen sammenlignet med den antatte
nedbrytningskapasiteten i grunnen (talegrensen). Resultatene fra dette verktgyet danner sammen
med behovet for gkte kjemikaliemengder grunnlaget for denne utslippssgknaden.

Avinor sgker i tillegg om & fa tillatelse til pakrevet kvartalsvis testing av skumkanoner og funksjonstest
og temming/rengjering av pulveraggregater pa utrykningskjeretayer, siden dette medfarer utslipp til
naturmiljget.

Hammerfest lufthavn omfattes av kommuneplan for Hammerfest kommune gjeldende i perioden frem
til 2020. | planbestemmelsene er hensynssoner som staysoner tilknyttet lufthavnen ivaretatt. Et utsnitt
av plankartet for Hammerfest kommune i omradet rundt lufthavnen er vist i Figur 1. | utkast til
kommuneplan for perioden 2020-2032 er det foreslatt LNFR-areal for n@dvendige tiltak for landbruk
og reindrift mv i omrader gst og nord for lufthavnen. Dette kommer ikke i konflikt med lufthavndriften.

Figur 1: Utsnitt fra plankart fra kommuneplanens arealdel gjeldende frem til 2020.
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4 Biologisk mangfold

Biologisk mangfold ved Hammerfest lufthavn ble kartlagt i 2013 av Asplan Viak. P& bakgrunn av
feltundersakelsen ble det utarbeidet en rapport. Rapporten er vedlagt (Vedlegg 1).

Ved Hammerfest lufthavn ble det kartlagt en ny naturtypelokalitet, dvs. et spesielt viktig omrade

for biologisk mangfold. Lokaliteten bestar av en noe baserik rabbe med forekomster av maringkkel,
fiellmaringkkel og en ubestemt maringkkel som minner om huldrengkkel (CR, kritisk

truet). Omradet ligger pa sersiden av rullebanens vestlige del, og er vist med skravur i Figur 2.

Figur 2: Omrade med registrert naturtypelokalitet ved Hammerfest lufthavn (Asplan Viak, 2013).
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Figur 3: Karrig rabbevegetasjon ved naturtypelokaliteten (Asplan Viak, 2013).

Det er i rapporten foreslatt forvaltningsrad for a sikre lokaliteten mot skadelig pavirkning eller
minimere eventuell negativ pavirkning. Det gjennomfares ikke aktiviteter som gjadsling, spreyting,
gvelser eller lignende i dette omradet.

5 Lokale forhold, avrenning og resipienter

Hammerfest lufthavn ligger nord for Hammerfest sentrum, i vestre dalside ytterst i Fuglenesdalen, pa
et plata 84 m.o.h. Mellomvann (vannforekomst-ID 217-55438-L) og Fuglenesbekken er resipienter for
avrenning fra lufthavnen, men etter etablering av avisingsplattform med sngdeponi sommeren 2018
er denne avrenningen redusert.

| felge Vann-nett har Mellomvann god gkologisk tilstand, men ukjent kjemisk tilstand. Det er
friluftsaktiviteter knyttet til resipientene Mellomvann og Fuglenesbekken. Fuglenesbekken har god
vannfgring og godt fall pa vannet, slik at det ikke blir stillestdende vann. Bekken renner ut i havet i
Rossmolbukta, nordvest for Fugleneset.

Lufthavnen ligger hovedsakelig pa morenemasser og noe fiell i s@rvest. Lasmassekart er vist i Figur
4.
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' Brul knappen for & veksle
mellom tegnforklaringene.

(Topagrafi) ===

Lésmasser

Tynn morene
Tykk morene
Avsmeltingsmorene
Randmorene
Breelvavsetning
Bresje-finnsjpavsetning
Tynn hav-/strandavsetning
Tykk havavsetning

Il Marin strandavsetning,
Elveavsetning
Vindavsetning
Forvitringsmatenale
Skredmateriale
Steinbreavsetning
Torv og myr
Tynt humus-/torvdekke
Fyllmasse
Bart flell stedvis tynt dekke

Figur 4: Lasmassekart som viser Iasmassesammensetningen ved Hammerfest lufthavn
(http://geo.ngu.no/kart/losmasse/).

Under rullebanen er baerelag lagt ut pa underliggende steinfylling. Avrenning fra rullebanen gar
hovedsakelig til terreng, men det er tre kryssende drensledninger som fanger opp noe overvann og
forer dette til Fuglenesbekken. Avrenningskart med overvannssystemer er vist i Figur 5. Det er lokalt
grunt til fiell, rundt flydrivstoff tankomradet er det ca. 0,5-1 meter. | sgrvest, pa nordsiden av
rullebanen, er det et myromrade.

Glykolholdig overvann fra flyavising samles opp pa flyavisingsplattform som har tett dekke og
oppsamling. Vannet fgres via buffertanker til kommunalt nett med utslipp til sjg i Rossmolbukta. Det er
etablert oljeutskiller pa plattformen slik at eventuelt oljesgl fanges opp. Glykolholdig sng samles pa
snegdeponi tilknyttet avisingsplattformen. Denne har imidlertid noe lite areal, slik at noe glykolholdig
sng ogsa lagres utenfor omradet med tett dekke og oppsamling.

Sng fra flyoppstillingsomradet brgytes i hovedsak mot @st og freses ut i omradet gst og nord for ny
flyavisingsplattform. Dette er hovedsakelig ren sng, men kan inneholde noe baneavisingskjemikalier,
samt strgsand.

Overvannsnettet ved lufthavnen er begrenset til drensledninger som krysser rullebanen og noe
avrenning av oppstillingsomradet. Avrenning fra oppstillingsomradet og avisingsplattform gar til
kommunalt nett.

En oversikt over det overordnede avrenningsmeansteret pa lufthavnen, samt lokaliteter med
eksisterende eller tidligere forurensende aktivitet er vist i Figur 5. Bla piler viser avrenningsretning der
dette er definert.

Flyavisings-
plattform og
sngdeponi med
tett dekke

\

"a
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Figur 5: Forenklet avrenningskart, samt overvanns- og spillvannsnett pa Hammerfest lufthavn.

Rullebanen er 880 m lang og har takfall slik at naturlig avrenning vil skje til begge sider av rullebanen.
Lufthavnen bragyter mesteparten av sngen pa rullebanen mot nordsiden. Her er det store arealer
tilgjengelig og sn@en freses ut opptil 40 m fra rullebanekant. Ved bruk av baneavisingskjemikalier vil
imidlertid rullebanen ikke brgytes i tilsvarende omfang og avrenning av ca. halvparten av kjemikaliene
vil i hovedsak konsentreres de naermeste 5 m fra rullebanekant.

Avrenning av flyavisingskjemikalier under taksing og take-off vil falge samme avrenningsmgnster som
baneavisingskjemikalier, men vil fordeles noe annerledes pga. én dominerende take-off-retning.
Dominerende take-off-retning pa vinterstid er fra @st mot vest med en fordeling pa ca. 70/30. Dette vil
si at omradene i nordgst blir mest belastet med glykol som renner av flyene ved taksing og avgang.

Det er etablert tre oljeutskillere pa lufthavnen. Disse er tilknyttet hhv. rubhall, driftsbygg og verksted
(«vognhally). Alle er koblet til kommunens avilgpsnett.

Det er ingen brukerinteresser knyttet til grunnvann naer eller nedstrgms lufthavnen.

6 Miljgovervakning

Hammerfest lufthavn gjennomfgrer miljgovervakning i utvalgte punkter og resipienter i henhold til
Avinors interne prosedyrer for miljgovervakning. Prgvepunktene som er inkludert i gjeldende
overvakningsprogram er vist i Figur 6, mens miljgovervakningsprogrammet er vedlagt (vedlegg 2).
Overvakningen er konsentrert om utslippspunkter, overvannssystem og vann som drenerer fra
tidligere sngdeponi, samt nedlagt branngvingsfelt. Prgvetaking i oljeutskillere iht.
forurensingsforskriften kap. 15 er inkludert i dette programmet.
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Avinors prevepunkter i Mellomvann og Fuglenesbekken er nylig lagt inn i Vannmiljg-databasen
(www.vannmiljo.no), og resultater fra disse punktene vil importeres fra og med hgsten 2019.

Figur 6: Prevepunkter som inngar i miljgovervakningen pa Hammerfest lufthavn.

7 Avising av baner
71 Generelt

For & ha sikre avgangs- og landingsforhold ma rullebanen veere rengjort og ha tilfredsstillende
friksjon. For & oppna dette under vinterdrift benytter Hammerfest lufthavn baneavisingskjemikalier i
tillegg til stresand. Strgsand kan erstatte bruk av baneavisingskjemikalier nar veerforholdene tillater
det. Det benyttes i dag formiatbaserte baneavisingskjemikalier i bade fast (granulat) og flytende form.
Kjemikaliets egenskaper vist i kjiemisk oksygenforbruk (KOF) er vist i Tabell 1.

Tabell 1. Organisk belastning fra baneavisingskjemikalier.

Navn Type Organisk belastning Kommentar
Aviform L50 Flytende, 50% kaliumformiat 0,13 kg KOF pr. liter

Aviform Solid Fast stoff av granulert 0,23 kg KOF pr. kg Benyttes lite, og da kun pa rullebane.
natriumformiat

Formiat er et organisk salt uten miljgfarlige tilsetningsstoffer. Det er biologisk nedbrytbart og brytes
raskt ned i naturen. Den organiske belastningen er ogsa betydelig mindre enn ved bruk av urea, som
ble benyttet tidligere. Se ogsa datablad i Vedlegg 3.

Avinor inngar jevnlig sentrale rammeavtaler for innkjgp av baneavisingskjemikalier. Valg av
kjemikalier blir bl.a. gjort pa grunnlag av de tilgjengelige kjemikaliers operative og miljgmessige
egenskaper. Avinor vil ikke benytte baneavisingskjemikalier med giftige tilsetningsstoffer, og forholder
seg til substitusjonsplikten.

Det er gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt produkt, men gis som organisk
belastning som i dag, slik at den gir rom for fleksibilitet ang. leverandgr.
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7.2 Avrenning av baneavisingskjemikalier

Baneavisingskjemikalier benyttes hovedsakelig pa rullebanen. All avrenning skjer til terreng, ca.
halvparten renner direkte av fra rullebanen, hovedsakelig opptil 5 m fra rullebanekant. Den andre
halvparten folger brgytesng ut til ca. 5-40 m fra rullebanekant.

For gvrig vil avrenning av kjemikalier fglge overvannet som beskrevet i kapittel 5.

7.3 Eksisterende tillatelse og forbruk

| henhold til dagens utslippstillatelse har Hammerfest lufthavn tillatelse til et forbruk av
baneavisingskjemikalier tilsvarende 10 500 kg KOF pr. vintersesong. Forbruket har aldri overskredet
denne grensen og de siste sesongene har forbruket veere betydelig lavere enn dette. Hayest forbruk
av baneavisingskjemikalier var i 2017/2018-sesongen pa 5933 kg KOF, se Error! Reference source
not found..

Error! Reference source not found.

Ved Hammerfest lufthavn benyttes det ogsa rundt 400 tonn strgsand pr. sesong. Strgsand kan
benyttes i stedet for kjemikalier i perioder nar veaerforholdene tillater det.

7.4 Omsgkt mengde

Som vist i kap. 7.3 har forbruket av baneavisingskjemikalier ved Hammerfest lufthavn veert lavere enn
den tillatte mengden i dagens utslippstillatelse. Det sgkes derfor ikke om en gkning av tillatt forbruk.
Selv om forbruket har veert betydelig lavere enn tillatelsens mengder, er det imidlertid noe
usikkerheter rundt hvilke konsekvenser planlagt innfgring av nye EU-standarder for baneavising innen
2020 vil medfgre. Hammerfest lufthavn sgker derfor om & viderefgre tillatelsen pa forbruk av
baneavisingskjemikalier tilsvarende 10 500 kg KOF.

Pkt. 1:

Avinor v/ Hammerfest lufthavn sgker om et tillatt forbruk av baneavisingskjemikalier
tilsvarende 10 500 kg KOF pr. vintersesong, tilsvarende dagens tillatelse.

8 Avising av fly
8.1 Generelt

Av sikkerhetsmessige grunner ma sng og is fiernes fra flyene for de tar av. Ved behov avises derfor
flyene med en glykolbasert veeske. Det er handlingsselskapene som utfgrer avisingen etter
anmodning fra piloten og pa oppdrag fra flyselskapene for flyene tar av. Flyavising utferes pa
plattform. Ved Hammerfest lufthavn utfares det ikke preventiv avising. Denne typen avising skal
hindre at sng og is setter seg pa flykroppen, og da spesielt pa starre flytyper.

Til flyavising benytter Hammerfest lufthavn, som gvrige av Avinors lufthavner, et produkt som er
glykolbasert (polypropylenglykol, heretter omtalt som p-glykol eller bare glykol). Dette er Safewing
MPI1 1938 Ecoplus (80) (Type I). Se datablad i Vedlegg 4. Kjemikaliet inneholder en type
tilsetningsstoff, et etoksilat, som kan vaere giftig for vannlevende organismer. Det opptrer imidlertid i
sa lave konsentrasjoner at de ikke er merkepliktige, og er ogsa lett biologisk nedbrytbart. For tiden
finnes det ikke flyavisingsvaesker uten giftige tilsetningsstoffer, men mengden og antall
tilsetningsstoffer er redusert de siste arene, og det mest giftige stoffet er fjernet fra
avisingskjemikaliene.
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Avinor forholder seg fortlgpende til substitusjonsplikten og stiller ogsa krav til flyselskapene om
innkjgp av de miljgmessig mest gunstige avisingskjemikaliene. Dersom det pga. av forhold utenfor
Avinors pavirkningsmulighet skulle bli behov for & benytte kjemikalier med darligere miljgegenskaper,
vil Avinor varsle forurensningsmyndighetene om dette.

Det er gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt produkt, men som 100% glykol
eller organisk belastning, slik at den gir rom for fleksibilitet ang. leverandgr.

Glykol utgjer en hgyere organisk belastning pr. enhet enn formiat. Deres egenskaper vist i kiemisk
oksygenforbruk (KOF) er vist i Tabell 2.

Tabell 2. Organisk belastning fra flyavisingskjemikalier presentert ved 100 % glykol og KOF.

Navn Organisk belastning

100% glykol 1,69 kg KOF pr. liter

8.2 Avrenning av flyavisingskjemikalier

Generelt antas at av den totale mengde flyavisingsvaeske som benyttes, faller 75 % av der flyet
avises,15 % faller av flyet under taksing og take-off (og drenerer videre til overvannssystem og
grunnen), mens de resterende 10 % folger flyet ut og spres diffust over et stgrre omrade. Take off-
retningen pavirker derfor hvordan avisingskjemikaliene spres langs rullebanen. Ved Hammerfest
lufthavn er det anslatt at 70 % av flyene tar av fra nordagst mot vest og 30 % fra sgrvest vinterstid.

For gvrig er avrenningen av flyavisingskjemikalier beskrevet i kapittel 5.

8.3 Eksisterende tillatelse og forbruk

I henhold til gjeldende utslippstillatelse har Hammerfest lufthavn en ramme pa forbruk av 10 000 liter
100 % glykol pr. sesong. Forbruket gijennom avisingssesongen 2015/2016 var hagyere enn dette, i
206/2017 var forbruket nesten 100%, men i avisingssesongen 2018/2019 var forbruket nesten 90%
av tillatt mengde. Forbruk av kjemikalier er avhengig av veerforholdene og antall flybevegelser og
varierer derfor fra ar til ar.

Forbruket de siste atte sesongene er vist i Figur 8. Den generelle trenden er at forbruket aker, selv
om det varierer.
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Forbruk av flyavisingskjemikalier
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Figur 8: Forbruk av flyavisingskjemikalier ved Hammerfest lufthavn siden 2011/2012.

8.4 Omsgkt mengde og eventuelle avbgtende tiltak
8.41 Generelt

Pa bakgrunn av det gkte forbruket av glykol til flyavising de siste sesongene, gnsker Avinor
v/Hammerfest lufthavn a sgke om tillatelse til en gkning i mengde flyavisingskjemikalier som benyttes
pa lufthavnen fra 10 000 til 15 000 liter 100% glykol per sesong.

Pa tross av sgknad om gkte mengder, arbeides det kontinuerlig med a redusere bruken av
flyavisingskjemikalier, bl.a. ved & endre blandingsforholdene mellom kjemikaliene og vann, samt ved
bruk av varmt vann. Dette er et skonomisk aspekt for flyselskapene, samtidig som det vil ha en
gevinst for miljget. Bakgrunnen for at Avinor likevel sgker om en markant gkning i mengde
flyavisingskjemikalier, er for & ta hayde for stagrre endringer i klimatiske forhold og endring i flytrafikk/-
type i arene fremover.

8.4.2 Beregning av organisk belastning

Den organiske belastningen er en beregning av mengden av avisingskjemikalier som slippes ut,
sammenlignet med den teoretiske nedbrytningskapasiteten (talegrensen) i grunnen. Blir denne
overskredet vil det kunne medfere en opphopning av kjemikalier og nedbrytningsprodukter av disse i
grunnen, og en mulig spredning til grunnvann og neerliggende resipienter. Talegrensen for grunnen
ved Hammerfest lufthavn er generelt satt til 0,6 kg KOF/ar*m? siden det er kort avstand til fijell, samt
myromrader enkelte steder. Der det er kort avstand til fjell vil kiemikalieholdig vann kunne renne
direkte av, i myromradene vil grunnen kunne bli overbelastet.

For a vurdere den organiske belastningen har Avinor utarbeidet et beregningsverktgy. Dette verktgyet
tar utgangspunkt i et antatt avrenningsmeanster presentert i kap. 5 og pafelgende fordeling, spredning
og infiltrasjon i grunnen langs rullebanen og snadeponi. For en konservativ beregning er det lagt inn
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maks forbruk av omsgkt mengde av bade fly- og baneavisingskjemikalier. | virkeligheten vil en slik
situasjon sjelden finne sted, da ulike vaertyper medfgrer ulikt behov for kjemikalier pa hhv. fly og bane.
Forbruket av baneavisingskjemikalier pa Hammerfest lufthavn har ogsa hittil veert lavt, kun ca.
halvparten av tillatt (og omsgkt) mengde.

Beregningene av den organiske belastningen fra fly- og baneavisingskjemikalier er vist i Vedlegg 5.
Beregningene baserer seg pa avrenningsmgnsteret som er beskrevet i kapittel 5.

Det er videre gjort falgende antakelser basert pa informasjon fra lufthavnen og avrenningskart:

75% av kjemikaliene som benyttes til flyavising, renner av flyene der det avises, 15% spres
under taksing og take-off, mens 10% spres diffust over et stgrre omrade. Disse 10% tas ikke
med i beregningene, da det antas at de spres utenfor lufthavnens omrade.

Dominerende take-off-retning er vestover, altsa avgang fra nordgst. Ca. 70% av avgangene
har avgang i denne retningen.

75% av kjemikaliene som faller av flyet der det avises. 60% av dette samles opp pa
avisingsplattform og fares via kommunalt nett og videre til sjg, mens det antas at 15% havner i
sngen som brgytes til sn@deponi pa plattform og videre til deponi uten tett dekke. | dag er
arealet uten tett dekke ca. 5400 m2.

Det er begrenset med overvannsystem langs rullebanen og det antas at sveert lite
avisingskjemikalier fores med dette systemet. Det fantas derfor at alle kjemikalier infiltreres i
grunnen langs rullebanen.

Baneavisingskjemikaliene benyttes hovedsakelig pa rullebanen, det antas en fordeling pa 10%
pa flyoppstillingsomradet og 90% pa rullebane.

Det er takfall og det antas at 50% av kjemikaliene som benyttes renner av og infiltreres i de
naermeste 5 meterne fra rullebanekant. Resten spres ved brgyting 15 - 40 m fra rullebanekant.
Baneavisingskjemikalier som brgytes av banen, broytes hovedsakelig mot nord. Dette
avhenger av vindretning og kan variere fra ar til ar, men det forutsettes her at 70% havner mot
nord.

Resultatene fra beregningen er presentert i Tabell 3. Tabellen viser den samlede belastningen fra det
totale omsgkte forbruket av bade fly- og baneavisingskjemikalier. Det vil si at dette er den mest
konservative beregningen, der maks forbruk av bade fly- og baneavisingskjemikalier inntreffer
samtidig. Beregningene viser at belastningen er hgyest ved sngdeponiet utenfor oppsamlingsarealet.
Det er forbruket av glykol som har sterst pavirkning her. Ogsa omradene naermest rullebanekant
mottar en arlig belastning som ser ut til & overskride den teoretiske talegrensen, her bidrar bade
formiat og glykol omtrent like mye. Det er hgyest belastning i gst, dette henger sammen med at
dominerende take-off-retning er herfra og omradet blir nedmed mer belastet av glykol enn omradet i

vest.

Utslippssoknad Hammerfest lufthavn 2019 Side 14 av 19



/AVINOR

Tabell 3: Resultater fra beregning av total organisk belastning fra det omsgkte forbruk av fly- og

baneavisingskjemikalier ved Hammerfest lufthavn.

Ant. Kg KOF/ar til
resipient (via OV-

Organisk belastning
infiltrasjon

Antatt nedbrytnings-
kapasitet

Avrenningsomrader Ant. Kg KOF/ar nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3r)
Avisingsplattform/flyoppstilling/sngdeponi:
Glykol (KOF) til oppsamlingstank 15210
KOF til sngdeponi 4853 0,6
Mengde KOF til rullebane nordgst
Infiltrasjon 0-5 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 0-5m 1409 0,6
Infiltrasjon nordsiden 0-5m 1409 0,6
Infiltrasjon 5-50 m (50%)
Infiltrasjon sgrsiden 5-40 m (30%) 845 0,6
Infiltrasjon nordsiden 5-40 m (70%) 1972 0,6
Mengde KOF til Rullebane sgrvest/05 7618 0,6
Infiltrasjon 0-5 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 0-5m 1904 0,6
Infiltrasjon nordsiden 0-5m 1904 0,6
Infiltrasjon 5-50 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 5-40 m (30%) 1143 0,6
Infiltrasjon nordsiden 5-40 m (70%) 2666 0,6

For sammenligningens skyld er det gjort en beregning pa hvordan belastningen pa sngdeponiet er
med dagens tillatelse. Dette er vist i Tabell 4. Beregningen viser at den teoretiske talegrensen ved
denne situasjonen er overskredet pa sngdeponiet ogsa i denne situasjonen, men betydelig lavere enn
ved omsgkt forbruk. | tillegg er belastningen langs rullebanen i vest lavere enn den antatte

talegrensen.

Tabell 4: Beregning av organisk belastning ved dagens tillatte forbruk.

Ant. Kg KOF/ar til
resipient (via OV-

Organisk belastning
infiltrasjon

Antatt nedbrytnings-
kapasitet

Avrenningsomrader Ant. Kg KOF/ar nett) (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*&r)
Avisingsplattform/flyoppstilling/sngdeponi:
Glykol (KOF) til oppsamlingstank 10140

8.4.3 Avbgtende tiltak

KOF til sngdeponi 3135 0,6
Mengde KOF til rullebane nordgst
Infiltrasjon 0-5 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 0-5m 868 0,6
Infiltrasjon nordsiden 0-5m 868 0,6
Infiltrasjon 5-50 m (50%)
Infiltrasjon sgrsiden 5-40 m (30%) 521 0,6
Infiltrasjon nordsiden 5-40 m (70%) 1216 0,6
Mengde KOF til Rullebane sgrvest/05 4462 0,6
Infiltrasjon 0-5 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 0-5m 1115 0,6
Infiltrasjon nordsiden 0-5m 1115 0,6
Infiltrasjon 5-50 m (50%) 0,6
Infiltrasjon sgrsiden 5-40 m (30%) 669 0,6
Infiltrasjon nordsiden 5-40 m (70%) 1562 0,6

Det har hittil ikke veert observert noen negative konsekvenser pa omradet gst for terminalbygget, hvor
sng deponeres utenfor tett dekke. Deponiet har imidlertid kun veert i drift én sesong, etter at det
tidligere deponiomradet vest for terminalbygget ikke lenger er tilgjengelig for sngdeponering, da det er

etablert helikopteroppstillingsplasser her.
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Som avbgtende tiltak vil lufthavnen legge opp til et hensiktsmessig braytemeanster pa
avisingsplattformen. Som vist i Figur 9, er det store variasjoner i antall flyavisinger pr. maned. Det vil
si at det er flere dager da det ikke utfgres flyavising. For a begrense mengden sng som blir forurenset
av glykol, vil lufthavnen legge opp til at sng som breytes av plattformen i perioder uten, eller med
liten, flyavisingsaktivitet, legges pa omradet uten tett dekke. | perioder hvor det er behov for flyavising,
skal plattformen braytes far avising finner sted, dette legges ogsa i omradet uten tett dekke. Sng som
braytes rett etter flyavising, legges pa tett dekke. Dette for & begrense mengden sng som blir
forurenset av glykol, og samtidig serge for at den mest forurensede sngen legges pa tett dekke med
avrenning via utslippsledning til sja.

Antall flyavisinger

g ||| |
I h 111 ..

M 2016/2017 MW 2017/2018 2018/2019

Figur 9: Antall flyavisinger pr. maned ved Hammerfest lufthavn.

| tillegg til fokus pa braytemenster, vil omradet tilgjengelig for sn@deponering kunne utvides videre
gstover, nar lufthavngjerdet flyttes hagsten 2019. Et omrade dobbelt sa stort som i dag vil kunne veere
tilgjengelig, og den organiske belastningen pr. m? vil kunne reduseres.

Pkt. 2:

Avinor v/iHammerfest lufthavn sgker om et tillatt forbruk av flyavisingskjemikalier pa 15 000
liter 100 % glykol pr. sesong.

9 Utslipp fra tester av skumkanoner og temming av pulveraggregater

Hammerfest lufthavn har ikke aktivt branngvingsfelt og utferer derfor ikke varme gvelser lokalt.
Lufthavnens personell utfgrer de palagte gvelsene ved Lakselv lufthavn.

Bestemmelser for sivil luftfart krever imidlertid kontinuerlig kontroll og vedlikehold av
utrykningskjgretgyene. Dette innebaerer bl.a. at brannbil ma prgvekjere skumpumpesystem og
slanger minst én gang i kvartalet. | tillegg skal pulveraggregatet montert pa utrykningskjeretayet
utlases en gang hvert andre ar, tsammes helt og rengjeres. Avinor har utarbeidet en egen prosedyre
og instruks for dette (Vedlegg 6 og 7). Ved Hammerfest lufthavn gjennomferes aktivitetene pa
avisingsplattform hvor det er oppsamling og utslipp til sjg via kommunal spillvannsledning.

Temming av pulveraggregat giennomfgres samtidig med slukkegvelser med pulver i henhold til
gvingsprogrammet, og medfgrer utslipp av opp til 250 kg pulver pr. test, som skal gjennomfgres hvert
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andre ar. Pulver inneholder ikke miljgskadelige stoffer. Pulver som ikke benyttes til gvelse skal
avhendes som naeringsavfall.

Avinor benytter i dag brannslukkingsskummet Moussol pa sine utrykningskjeretayer, se datablad i
Vedlegg 8. Dette skummet er betydelig mer miljgvennlig enn det tidligere benyttede AFFF, og dette
var ogsa et viktig tildelingskriterium ved inngaelse av kontrakt med leverandgren. Moussol inneholder
bl.a. monoetylenglykol, og miljgbelastningen er hovedsakelig i form av organisk belastning (KOF).
Ved test av skumkanoner benyttes ca. 30 liter skumkonsentrat. Hammerfest lufthavn har kun én
brannbil. Total KOF-belastning blir ca. 15 kg KOF per test.

Eksisterende tillatelse regulerer ikke skumtesting. Avinor gnsker & ha dette inkludert i sin
utslippstillatelse, da aktiviteten medfarer utslipp.

Pkt. 3:

Avinor viIHammerfest lufthavn sgker om tillatelse til utslipp forbundet med kvartalsvis testing
av skumkanoner og ovelser hvert andre ar med utslipp av pulver. Totalt hhv. 120 liter
skumkonsentrat pr. ar og 250 kg pulver hvert annet ar.

10 Oljeutskillere

10.1  Generelt

Hammerfest lufthavn har tre oljeutskillere, og disse er tilknyttet driftsbygningen, rubhall og garasje
(vognhall). Vannet fra disse ledes til kommunalt spillvannsnett. Det er innhentet paslippsavtale med
Hammerfest kommune.

Oljeutskillerne pravetas 2 ganger pr. ar iht. forurensningsforskriften og Avinors interne VA-prosesser.

Avinor forholder seg til grenseverdien for olje i vann pa 50 mg/l i henhold til forurensningsforskriften,
inntil en eventuell lokal forskrift fastsetter noe annet.

11 @vrig informasjon om Avinor og forholdene ved lufthavnen
11.1  Avinors miljemal 2016-2020

Konsernledelsen i Avinor har vedtatt felgende prioriterte miljigmal for perioden 2016-2020:

Klima: Avinor skal innen 2020 halvere egne totale kontrollerbare klimagassutslipp sammenlignet med
2012, og bidra til @ redusere klimagassutslipp fra tilbringertjenesten og flytrafikken.

Stay: Avinor skal arbeide aktivt for & begrense stgybelastningen (fra fly- og helikoptertrafikk) for bosatte i
lufthavnenes neeromrader.

Vann og grunn: Aktiviteter ved Avinors lufthavner skal ikke medfgre ny grunnforurensning eller redusert
miljgtilstand i vannmilj@

Energi: Avinor skal redusere innkjapt energi med 25 % innen 2020 sammenlignet med energiforbruket
pa bygg og anlegg i 2012
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11.2  Miljestyringssystem

Alle Avinors lufthavner har implementert miljgstyring lokalt. Miljgstyringen er en integrert del av
Avinors prosessorienterte styringssystem og er bygget opp etter ISO 14001. Bade Avinors
hovedkontor og alle Avinors lufthavner, inkl. Hammerfest lufthavn, er sertifisert iht. ISO 14001:2015-
standarden.

11.3 Beredskap mot akutt forurensning

Avinor har en overordnet krisehandteringsplan for utslipp til ytre miljg (Vedlegg 9 A), men alle Avinors
lufthavner har ogsa en lokal krisehandteringsplan. Krisehandteringsplanen for Hammerfest lufthavn er
vedlagt (Vedlegg 9 B). Denne inkluderer varslingsplan med varslingsliste og en plan for beskyttelse
av det ytre miljg med beskrivelser av ansvarsforhold, definisjoner av forurensning og aksjonsniva,
bekjempelse, tiltak, kart, informasjonsberedskap og beredskapsmateriell. Tiltakskort (vedlegg 9 C) for
relevante hendelser/ handtering av ulike utslipp er ogsa en del av planen.

Ansatte i brann- og redningstjenesten far opplaering i handtering av akutt forurensning i sin
grunnoppleering og i utrykningslederkurs. Repetisjon og gvelse i handtering av akutt forurensning blir
ogsa gjennomfart arlig.

11.4 Eksterne akterer ved lufthavnen

En rekke aktgrer ved lufthavnen har anlegg og utfarer operasjoner som kan ha innvirkning pa
operasjonelle og akutte utslipp til det ytre milja. Dette kan typisk vaere utfgring av flyavising,
oppbevaring av oljeprodukter, oppbevaring av flydrivstoff, fylling av drivstoff pa fly og helikopter, drift
av verksted, oppbevaring av kjemikalier, avfallshandtering osv.

Ifelge Internkontrollforskriften og vanlige vilkar for utslippstillatelser skal hovedbedriften ha ansvaret
for & samordne miljgarbeidet ved en virksomhet. For Avinors del betyr dette at lufthavnen bestemmer
krav til utforming, drift og kontroll av fysiske anlegg, beredskap og andre aspekter knyttet til
lufthavndriften, basert pa lover, forskrifter, utslippstillatelser, interne krav og risikovurderinger. Disse
kravene formidles til eksterne aktgrer i kontrakter og forskjellige samarbeidsfora som driftsmgater,
beredskapsgvelser og seermgter.

11.5 Avfallshandtering

Avinor inngikk i september 2018 en ny landsdekkende rammeavtale for avfallshandtering med Norsk
Gjenvinning. Avtalen innebeerer hgyt fokus pa kildesortering og forbedret avfallshandtering.
Ordningen setter krav til omfattende og helhetlig rapportering av avfallsmengder, sorteringsgrad og
klimagassutslipp relatert til avfallshandteringen.

Hver lufthavn har en lokal kontaktperson som er avfallsaktgrens representant. Avfallsaktgren skal
bista lufthavnen med planlegging av avfallshandteringen pa den enkelte lufthavn, leie og transport av
utstyr, og henting av avfall. Det er laget en avfallsplan for hver lufthavn og det er inngatt en lokal
avtale pa rutiner for henting av avfall, oversikt over utplassert utstyr, samt en overenskomst om priser
for tienester som ikke er forhandlet frem sentralt.

Avfallsplan for Hammerfest lufthavn er vist i Vedlegg 10.
11.6  Miljorisikoanalyse

Avinor har en egen mal for utarbeidelse av miljgrisikoanalyser, denne vurderer sannsynlighet og risiko
for at ugnskede hendelser kan finne sted. Miljgrisikoanalysen skal oppdateres arlig. Avinor er na i en
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overgangsfase mellom tidligere bruk av excelark, til bruk av et eget verktgy tilsvarende andre risikofag
i Avinor. Dette for at man skal kunne ha en oversikt over det fullstendige risikobildet pa en lufthavn.
Pa bakgrunn av dette har ikke Hammerfest lufthavn oppdatert analysen siden mars 2018 (vedlegg
11), men dette vil gjgres i lgpet av 2019. | tillegg til & vise oversikt over risikobildet for miljg, legger
miljgrisikoanalysen ogsa fagringer for planlegging av forurensningsberedskapen ved lufthavnen.

11.7  Energiforbruk

Avinors konsernmal for klima er presentert i kap. 11.1. Hammerfest lufthavn benytter hovedsakelig

elektrisitet som energikilde. Forbruket av elektrisk energi var i 2018 pa 2 179 136 kWh, se manedlig
forbruk gjengitt i Error! Reference source not found.. Error! Reference source not found. viser
det arlige forbruket i perioden 2012-2017.

Forbruk elektrisitet [KWh] per maned ag ar
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Figur 10: Manedlig forbruk av elektrisitet ved Hammerfest lufthavn i 2018.
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Figur 11: Arlig forbruk av elektrisitet 2012-2018.

Frem til varen 2019 ble den gamle hangaren til Widerge oppvarmet med fyringsolje. Varmepumper
ble imidlertid installert varen 2019, og bruk av fyringsolje er derfor faset ut.

Diesel benyttes som reservekraft. Det genereres ikke energi av Avinors virksomhet.
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